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a) OVERFLOW:

CAUSES
1—Dirty inlet valve,

2— Inlet valve does not close,

3—Inlet control lever not operat-
ing smoothly,

4— Incorrect fuel level.

5—Worn inlet valve.

b) POOR STARTING:

CAUSES
1—Choking in the fuel line,

2— Fuel pump not working.

3—Choke valve does not close
properly.

4—Unsufficient fuet supply.

5— Low fuel level,

¢} POOR IDLING:

CAUSES
T—1incorrect adjustment.

2—Incorrect level of inlet control
lever,

3—Insufficient pumping.

TROUBLES

CORRECTIONS

1—Remove valve, clean and/or
replace.

2—Check valve seat and replace
valve,

3— Replace lever or adjust accord-
ing to instructions,

4-- Adjust according to instruc-
tions,

5—Replace inlet valve.

CORRECTIONS

1—Clean fuel line with compress-
ed air,

2—Check
the impulse
check valve,

3— Adjust choke valve,

4—Check fuel supply and for
blocked fuel line,

5— Adjust fuel level.

the component parts,
tube and the

CORRECTIONS

1— Adjust idle mixture and speed
screws, and check fuel level,
2— Adjust inlet control lever flush
with the floor of the regulator
chamber.

3— Check pump component parts,
impulse tube and orifice.

d) POOR HIGH SPEED PERFORMANCE:

CAUSES
1—Poor adjustment.

2—Insufficient fuel supply.

3—Choking in the fuel line,
4—Blocked fuel filter,
5—Incorrect fuel level.

IMPORTANT

CORRECTIONS

1—Adjust high speed mixture
screw,

2--Release air by loosening screw
plug No. 22 when engine
idling.

3—Check and clean fuel fine.

4—Replace fuel filter,

5— Adjust fuel level.

a) DEBORDEMENT:

CAUSES
1—Saleté dans la valve d'entrée.

2-—-Valve d’entrée ne ferme pas.

3~ Levier du contrdle d'entrée ne
fonctionne pas bien,

4—Mauvais niveau d’essence,

5-—Valve d’entrée endommagée,

b) MAUVAIS DEMARRAGE:

CAUSES
1—Obstruction dans le passage de
I"essence,
2—Pompe a essence ne fonctionne
pas.

3--Prise d'air ne ferme pas bien,
4—Montée d'essence insuffisante,

5—Niveau d'essence trop bas.

CORRECTIONS
1—Enlever la valve,
et/ou remplacer.
2— Vérifier le siege et remplacer la
valve,
3— Remplacer le levier ou ajuster
selon les instructions.
4— Ajuster selon les instructions,
5--Remplacer la valve d'entrée,

nettoyer

CORRECTIONS

1—Nettoyer la ligne a essence
avec de I'air comprimeé,

2—Vérifier les parties de la
pompe, le tube a impulsion et
le ctapet.

3— Ajuster la prise d'air,

4—\Vérifier le réservoir d'essence
et le fittre dans la ligne.

5— Ajuster le niveau.

¢} MAUVAISE VITESSE AU RALENTI:

CAUSES
1— Mauvais ajustement,

2—Mauvais niveau du levier

d’entrée.

3—Pompage insuffisant,

CORRECTIONS

1—Ajuster les vis du mélange et
de la vitesse au ralenti,

2—Ajuster le levier au méme
niveau que le fond de la
chambre de régulateur,

3—-Vérifier les parties de Ia
pompe, Vorifice et le tube a
impulsion,

d) MAUVAISE PERFORMANCE A HAUTE VITESSE:

CAUSES
1—Mauvais ajustement.

2—Montée d‘essence insuffisante,

3—Obstruction dans le passage de
I'essence.

4—Filtre a essence bloquée.
5—Mauvais niveau d'essence.

a) To obtain constant performance, the carburetor should be cleaned
and checked at reasonable intervals,

b) Dust or dirty parts are the usual causes of carburetor troubles.

c) Never use solvents which can damage the synthetic rubber parts of

the carburetor,

d) It is recommended to use gasoline for cleaning.

e) Theuse of a high quality filter is necessary to insure proper operation.

IMPORTANT

CORRECTIONS

1—Ajuster la vis du mélange a
haute vitesse.

2—Enlever 'air en devissant la vis
No. 22 quand !engin tourne
au ralenti.

3— Vérifier et nettoyer la ligne
d’essence.

4—Remplacez le filtre a essence.

5— Ajuster le niveau d'essence,

a) Pour obtenir une performance constante, ie carburateur doit étre
nettoyé et vérifié a intervalles réguliers.
b) La poussiére ou les piéces sales sont le plus souvent les causes de:

troubles du carburateur,

c} Ne jamais employer un dissolvant qui peut endommager les piéces
du carburateur faites en caoutchouc synthétique,

d) H est recommandé d’employer de la gasoline pour nettoyer.
e) L'usage d'un bon filtre est nécessaire pour assurer un bon rendement.
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SERVICE INSTRUCTIONS

As improper adjusting or servicing could result in poor engine per-
formance it is very important that the correct procedure be followed
when cleaning, checking or replacing worn or damaged parts,

Before opening the carburator consult the trouble shooting chart (page
2},

Always use genuine Keihin replacement parts.

OVERHAUL

DISMANTLING AND CHECKING OF THE PUMP SECTION:
Loosen the six screws and remove the pump section from the main
body.

Check the pump diaphragm. As the pump diaphragm is made of thin
stainless steel it should be handled with care. Replace if damaged or
deformed.

b

¢} Check the gasket between the pump and mixing body and also the
gasket inside the pump body. Replace if necessary.

d) Check the O’ ring in the mixing body and pump body, replace if
necessary.,

e) Check and replace the check valve if damaged or worn. Caution
should be used not to puli or roll the check valve as this part is made
of extra thin synthetic rubber material.

f) Check if the surface of the brass valve seats is smooth. Repiace
pump body if necessary as the valve seats are bonded into the pump
bady.

gl Check the regulator diaphragm being careful not to pull or roll it,
Replace if broken.

2. CHECKING OF THE REGULATOR CHAMBER:

al Confirm that the top of the intet control lever is adjusted properly

50 as to be flush with the floor of the regulator chamber.

COMMENT CHANGER LE SIEGE & P

Remove the old valve seat with Hat punch

Enlever e vicux siege avec un poincon g tace plaie

PUNCH
T POINCON

PUMP BODY
CORPS DL LA
POMPE

VALVE SEA
i SIEGE
INLET TENSION SPRING X REGULAT
— RESSORT A TENSION FOND DE
DE UENTREE
% DIAPHRAGM SPRING ¥
é RESSORT DU DIAPHRAGME
ALSO THESE SPRINGS
OF SERIES 407

JRTS D/
E MODELY

WMICRKR MODE L

AN

b) 1f the inlet valve does not close or function properly (sticking or not
seating well) dismantie by removing the small screw taking care not
to fose the inlet tension spring when removing the lever,

¢} Check if the tip of the valve and the inner surface of the valve seat
are smooth.

Replacement cf valve and valve seat:
1. Only if the tip of the valve is damaged replace this part only.
2,

d)

If both valve and seat are damaged replace the old valve seat
using a flat punch,

According to the condition of the regulator chamber install
either a standard or one of the two sizes of oversize seats avail-
able but always use a flat punch so as not to damage the inside
part of the new seat.

a
3.

el Check the inlet control lever and pin and replace if necessary.

age 4 (continued on page 8)

OR CHAM

INSTRUCTIONS POUR SERVICE

Comme {e mauvais ajustement et entretien peuvent étre la cause du
rendement pauvre de t'engin, it est bien important de suivre la procé-
dure du manufacturier pour nettoyer, vérifier ou remplacer des piéces
usées ou endommagees.

Avant d’ouvrir le carburateur consulter la charte de réparage des pannes
(page 2).

Employer toujours tes pieces de rechange Keihin.

REVISION COMPLETE

1. DEMONTAGE ET VERIFICATION DE LA SECTION DE LA POMPE:

a) Deserrer les six vis et séparer {a section de la pompe du corps
principal.

b} Vérifier le diaphragme de la pompe. Comme if est fait d’'une mince
feuilte d’acier inoxidable il doit étre manipufé avec soin. Remplacer
s'it est endommagé ou déforme,

c) Vérifier le joint entre la pompe et la chambre a mélange de méme
gue le joint a I'intérieur de la pompe. Remplacer si nécessaire,

d) Vénfier la bague en “O" a Iintérieur de ta chambre de mélange de
méme qu'a l'intérieur de 1a pompe. Remplacer si nécessaire.

c) Vérifier et remptacer la soupape si endommagée ou usée. Elle ne doit
pas eétre tirée ou roulée parce qu'elle est faite de caoutchouc
synthétique trés mince.

f) Verifier si la surface des siéges de bronze est lisse. Remplacer le
corps de la pompe si nécessaire parce que les siéges de bronze, sont
métaliisés dans le corps de la pompe.

g) Vérifier le diaphragme de régulation. Ne pas le tirer ou le rouler,
Remplacer si usé.

2. VERIFICATION DE LA CHAMBRE DE REGULATION:

a) Etre certain que le lévier de controle d’entrée est bien ajusté, il doit

étre du méme niveau que le fond de la chambre de régulation.

OINTEAU SUR LES PREMIERS MODELES

HOW TO REPLACE THE VALVE SEAT ASSEMBLY ON THE EARLY TYPE

Insert the new valve seat with 1the same punch. Care s

ssary to punch the seat verticaily and not m an

inchned position

_PuNCH Enfoncer le nouveau siege avec le méme poincon. Prendie
POINCON  (oin d'enfoncer le siége verticalement et non a angle.

| NEW VALVE SEAY
NOUVE AU SIEGE

N

Alter inserting the valve seat, apply some gasaline
resistant glue on only the outer surface of the valve
seat, Be careful not 1o block the valve seat.

Apres avorr enfonee le swege, apphiquez de la colle

LA CHAMBRE DE REGULATION ssistant a o gasohine sur la sarface exténieur du

%
siege Preadie somn de ne pas boucher le siéqe.

T FLUSH

MIBE R

FLOOR
R DE CONTROLE
DU FOND Df

LATION

ALITE
UF REGU

R FLOOR
E DE REGULATION

.

PRY UP HERE ;x

REGULATOR CH/
FOND DE LA C
\ DEPBESS HERE

PESER IC)

NraY
THEN PUSH TAB DOWN

PUIS POUSSER LE LEVIER VERS LE BAS

UIS POUSSER LE F 1S LE BA SOULEVEZ IC!
HIGH Low
HAUT BAS

b) Si la valve d'entrée ne ferme pas ou ne fonctionne pas {(colle ou ne
siége pas bien), enlever la petite vis prenant soin de ne pas perdre te
ressort a tension en enlevant le levier.

c) Vérifier si la soupape et la surface intérieure du siége sont lisses.

d} Remplacement de la soupape et du siege de ia soupape.

1. Seulement si le bout de la valve est endommagé remplacer la
valve seulement,

2. Si les deux, la valve et le siege sont endommagés enlever |'ancien
siege en employant un poincon plat,

3. Selon la condition de la chambre de régulation, instatler ou bien
un siége standard ou bien l'un des deux siéges plus gros mais
employer toujours un poingon plat afin de ne pas endommager la
partie intérieure du nouveau siége,

e} Vérifier le levier de contrdle et la tige et remplacer si nécessaire.

(suite a la page 8)



REF. 4078

EARLY MODEL
PREMIER MODELE
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CAREURATIUR

KEI HIN

CAKEUKATOK

PARTS LIST
LISTE DE PIECES

s Indicates contents of repair kit.

s Indique le contenu du néces-
saire de reparations.

¢ Indicates contents of gasket
set.

e Indique contenu de Ven-
semble de joints.

+ Throttle cable bracket, clamp
type:
Support du cable de I'étrangleur:
A Diameter Size : 0.252”
Diameétre
B Diameter Size :
Diameétre
C Diameter Size : 0.196"
Diametre

0.228”

A — No part number, if damaged,
replace complete unit.

A — Aucun numéro de piéces, si
endommagé, remplacez avec
un nouveau carburateur,

NOTE 1
APPLICATION:

Model 406A Type: 406, 416, 424,
431, 432, 434,

Modet 4068 Type: 409, 423, 426,
430.

Mode! 407A Type: 407, 417, 418,
427,

Mode} 407B Type: 411, 412, 428,

NOTE 2

Model 407B Type: 435, 439, 453,
455, 456.

NOTE 3

Special Model for Rupp Industries

Modéle Spécial pour les Industries

Rupp.

IMPORTANT

REPAIR KIT: For early type,
note absence of needle valve and
seat, Order separately.
NECESSAIRE DE REPARA.
TION: Pour tes premiers modéles,
notez |'absence de siége et
pointeau., Veillez commander
séparément,

Ref. 61 & 62:

Part number includes bracket and
screw.

Numéro de piéce inclus le boulon
et le support.
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Qt.

Refer- . . Part No.
ence Pf;(irl-ljJnni;té PART NAME NOM DE LA PIECE No de Pitce
1 1 Body Assembly Assemblage de 1a Culasse Voir A
o 2 1 Gasket Joint 1202-021-20
o 2 1 Gasket Joint 1202-026-20
¢ 2 1 Gasket Joint 1202-022-20
¢ 3 1 0" Ring Bague en "O"” 0901-067-60
*3 1 "0’ Ring Bague en Q" 0901-003-60
¢4 1 Washer Rondelle 0301-017-50
¢ 5 6 U’ Ring Bague en "U”’ 0903-003-60
*5 6 0" Ring Bague en 'O’ 0901-046-60
* 6 1 Gasket Joint 1202-024-20
* BA 1 Gasket Joint 1202-020-20
7 1 Pump Body Culasse de TaPompe T085-003-21
7 1 Pump Body Culasse de la Pompe 1085-005-21
-8 1 Fuel Pump Check Valve  Soupape de la Pompe 1242-013-20
9 1 Pump Body Ass'y Assemblage de la Pompe 1085-002-21
9 1 Pump Body Ass'y Assemblage de la Pompe 1085-006-21
<10 1 Adjustment Screw Vis d"Ajustement 1034-051-20
»10 1 Adjustment Screw Vis d’Ajustement 1034-057-20
«11 1 Inlet Control Lever Pin Axe du Levier du Controle d'Entrée 1055-001-20
x12 1 Inlet Tension Spring Ressorta Tension de I'Entrée 1300-088-20
12 1 Inlet Tension Spring Ressort a Tension de I'Entrée 1300-035-20
=12 1 Inlet Tension Spring Ressort a Tension de VEntrée 1300-084-20
13 1 Inlet Control Lever Levier de Controle d'Entree 1054-017-20

13 1 Intet Control Lever Levier de Contréle d’Entrée 1054-043-21
«14 1 Diaphragm Ass'y Assemblage du Diaphragme 1201-032-21
14 1 Diaphragm Ass’y Assemblage du Diaphragme 1201-032-22
15 1 Diaphraam Spring Ressort du Diaphragme 1300-036-20
<15 1 Diaphragm Spring Ressort du Diaphragme 1300-085-20
156 1 Diaphragm Spring Ressort du Diaphragme 1300-087-20
16 1 Pump Cover Couvercle de la Pompe 1086-018-20
16 1 Pump Cover Couvercle de la Pompe 1086-023-20
16A 1 Plate Plaque 1090-004-20
“17 1 Spring Ressort 1300-055-20
18 1 tdle Mix Screw Vis du Mélange au Ralenti 1078-025-20
18 1 Idle Mix Screw Vis du Mélange au Ralenti 1078-028-20
18 1 Idle Mix Screw Vis du Mélange au Ralenti 1078-031-21
“18 1 Idle Mix Screw Vis du Mélange au Ralenti 1078-031-22
“19 1 High Speed Mix Screw Vis du Mélange a Haute Vitesse 1078-023-21
19 1 High Speed Mix Screw Vis du Mélange @ Haute Vitesse 1078-032-21
*19 1 High Speed Mix Screw Vis du Mélange a Haute Vitesse 1078-034-22
«20 1 "'0’" Ring Bague en "O" 0901-068-60
*20 1 "0"” Ring Bague en Q"' 0901-006-60
°21 2 "0’ Ring Bague en O’ 0901-065-60
22 1 Piug Screw Bouchon Vissant 5153-003-20
23 1 Washer Rondelle 0301-024-50
»24 2 Spring Ressort 1300-054-20
«25 1 Screw Vis 4114-001-11
26 1 Screw Vis 4110-013-11
27 2 Screw Vis 0103-017-11
27 2 Screw Vis 0103-020-11
28 6 Screw & Washer Vis & Rondelle 4129-019-11
29 1 tdle Speed Screw Vis du Mélange au Ralenti 1034-053-20
29 1 Idle Speed Screw Vis du Mélange au Ralenti 1034-054-20
30 1 Inlet Control Valve Assemblage de la Valve d'Entrée 1060-036-2112
30 1 Inlet Control Valve Assemblage de la Valve d’Entrée 1060-036-2116
«30 1 inlet Control Valve Assemblage de la Valve d'Entrée ~ 1060-036-2118
«30 1 Inlet Control Valve — Assemblage de la Valve d'Entrée —
1st oversize 1€ surdimension 1060-038-2112
=30 1 Inlet Control Valve — Assemblage de la Valve d’Entrée —
1st oversize 1€ surdimension 1060-038-2118
«30 1 Inlet Control Valve — Assemblage de la Valve d’Entrée
2nd oversize 2€ surdimension 1060-038-2118
31 1 Lock Screw Vis de Blocage 4118-003-11
32 1 Gasket Joint 1202-025-20
33 1 Washer Rondelle 0301-026-50
33 1 Washer Rondelle 0301-099-47
34 1 Banjo Bolt Boulon Banjo 1076-007-20
34A 1 Banjo Bolt Boulon Banjo 1070-007-21
35 2 Washer Rondelie 0301-021-50
36 1 Banjo Banjo 1072-011-20
37A 1 Sealing Nu't Noix d’étanchéité 0206-003-11
37 1 Collar Collet 1118-133-20
38 1 Pump Diaphragm Diaphragme de la Pompe 1201-033-20
39 1 Screw Vis 4110-011-11
40 1 Valve Seat Set Plate Plague de Fixation du Siége 1164-024-20
41 1 O’ Ring Bague en 'O’ 0901-055-20
42 1 Spring Seat Siége du Ressort 1229-008-20
43 4 Washer Rondelle 0301-033-11
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EARLY MODEL

PREMIER MODELE

Qt, See See
efer per Unit PART NAME NOM DE LA PIECE N B o 208 ygjp Note 1 407 ygip Note 1
Par Unité 406 A 406B 407A 4078

44 1 Washer Rondeile 2007-012-20 - — — —
44 1 Washer Rondelle 0301-041-11 0 — — —
44 1 Washer Rondeile 0301-035-11 — — 0 -
45 1 Choke Lever Ass'y Assemblage du Levier de I'Etrangleur 1113-080-21 0 — — —
45 1 Choke Lever Ass'y Assembiage du Levier de I'Etrangieur 1113-081-21 - - 0 —
46 1 Choke Shutter Etrangleur de la Prise d' Air 1040-088-20 — — 0 0
46 1 Choke Shutter Etrangleur de la Prise d’ Air 1040-109-20 - — — —
46 1 Choke Shutter Etrangleur de la Prise d'Air 1040-113-20 — — — —
46 1 Choke Shutter Etrangleur de la Prise d’ Air 1040-089-20 0 0 — -
47 1 Choke Shaft & Lever Essieu de I'Etrangleur & Levier 5111-217-21 - — 0 -
a7 1 Choke Shaft & Lever Essieu de i"Etrangleur & Levier 1111-262-21 — — — —
47 1 Choke Shaft & Lever Essieu de I’'Etrangleur & Levier 1111-243-21 0 — — -
47 1 Choke Shaft & Lever Essieu de ['Etrangleur & Levier 1111-246-21 - 0 — -
48 1 Collar Collet 1118-094-20 0 — 0 -
49 4 Cotter Pin Goupille 0601-001-11 _0 - Q =
50 1 Link Lever Levier d'Articulation 1100-007-20 0 — 0 —
51 1 Washer Rondelle 0301-035-11 0 — 0 —
52 1 Screw & Washer Vis & Rondelle 0129-022-11 0 — 0 —
54 1 Choke Friction Spring Ressort & Friction de I'Etrangieur 1290-059-20 4] [¢] [¢] 4]
55 1 Choke Friction Ball Balle de Friction de I'Etrangleur 0703-002-10 §] 0 Q o |
56 1 Rod Tige 1458-028-20 0 — 0 -
57 1 Rod Tige 1459-029-20 0 — 0 —
58 1 Fuel Level Check Parts Piéces pour Vérifier le Niveau 1070-001-20 0] 0 0 0
59 1 Gasket Set Ensemble de Joints 1000-406-92 0 0 — -
59 1 _ Gasket Set Ensemble de Joints 1000-406-93 - — 1 0 0
59 1 Gasket Set Ensemble de Joints 1000-406-94 — — - —
59 1 Gasket Set Ensemble de Joints 1000-435-92 — — —
59 1 Gasket Set Ensemble de Joints 1000-435-93 — - — —
59 1 Gasket Set Ensemble de Joints 1000-435-94 — — — —
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-406-96 0 0 - -
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-406-97 — — 0 0
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-406-98 — — — —
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-435-96 - — — —
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-435-99 — — — —
60 1 Repair Kit ~ Necessaire de Réparations 1000-436-97 — - - -
60 1 Repair Kit Necessaire de Réparations 1000-435-98 — - - —
61 1 Throttle Bracket Ass'y—A Support du cable de ’Etrangleur — A 1000-406-02

-61 1 Throttle Bracket Ass’'y—B Support du cable de {'Etrangleur — B 1000-406-03

61 1 Throttie Bracket Ass'y—C Support du cdble de I'Etrangteur — C 1000-406-04

62 1 Flat Type Type Plat 1000-406-01

63 1 Screw Vis 0103-017-11

|

3. RESSORT DU DIAPHRAGME:

Check and replace if deformed, Vérifier et remplacer si déformé.
4, MIXING BODY: 4, CHAMBRE DE MELANGE:
a) Remove both idle and high speed mixture screws. a) Enlever la vis du mélange au ralenti et celle du mélange a haute

b) Check the tapered ends of both screws and the orifices of the body. vite§se, o ) . o
¢) Replace if the ends of the screws are damaged or the orifices are b} Veérifier le bout fileté des vis de méme que les orifices de la culasse,

3. DIAPHRAGM SPRING:

deformed. c) Remplacer, si le bout des vis est endommagé ou si les orifices sont
d} Remove the cover of the idle by-pass port by removing the two deéformés. ] , )
small screws then check for blocking of the by-pass port. Air pres- d) Entever ie couvercle de la conduite d’essence au ralenti en enlevant

e

f)

sure should be used to blow out any dirt, never use a wire or drill so
as not to damage the orifice.

Replace the choke shaft if worn or deformed to prevent the pos-
sibility of choke shutter screws becoming loose and damaging the
engine, Always use new screws and secure them by hammering.

The same caution should be taken when replacing the throttle shaft.
However, replacement of the throttle shaft is not advisable as best
performance can not be expected due to body wear, etc.

5. RE-ASSEMBLING:

o

b

c

d

e

a
b
cl
d)

Re-assembte while being careful that all the fuel passages through
the gaskets, pump diaphragm, pump body and mixing chamber coin-
cide,

Make sure that the check vaive is correctly positioned in the pump
body (in line with the valve seats).

Make sure that the inlet tension and diaphragm springs are correctly
positioned,

Replace the six screws which fix the pump section to the main
body,

Secure counterpoint screw one by one to prevent deforming the
pump cover:sequence Screw No. 1 then No. 2 (see figure C ).

. ADJUSTMENTS:

Four separate adjustments are required following the above overhau)
procedure.

FUEL LEVEL.

IDLE MIXTURE SCREW,

IDLE SPEED SCREW.

HIGH SPEED MIXTURE SCREW.

See Page 10
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a

b

(2]

d

e

les deux vis puis vérifier s'il y a des obstructions dans les ouvertures.
Employer l'air comprimé pour enlever les saletés, ne jamais em-
ployer une broche ou un méche afin de ne pas endommager les
orifices.

Enlever V'essieu de la prise d'air si usé ou déformé pour prévenir la
possibilité que les vis deviennent laches et endommagent I'engin,
Toujours employer de nouvelles vis et les river avec un marteau,

La méme précaution doit étre prise en remplacant 'essieu de I'étran-
gleur. Cependant on ne peut s'attendre a une meilleure performance
en rempfacant cet essieu dans le cas de 'usure de la culasse, etc.

ASSEMBLAGE:

Assembler en faisant attention pour que les passages d'essence au
travers des joints, diaphragme de la pompe, culasse de la pompe et
de la chambre a mélange coincident,

S’assurer que la soupape est bien placée dans la pompe (en ligne avec
les siéges de valves).

S’assurer que les ressorts de 'entrée et du diaphragme sont bien
placés.

Replacer les six vis qui attachent la section de la pompe a la culasse
principale.

Vissez une vis opposée a la suivante afin de ne pas déformer le
couvert de fa pompe: Vis No 1 puis Vis No 2 (iltustration C ).

. AJUSTEMENT:

Quatre ajustements différents doivent étre faits a la suite d'une
réparation.

NIVEAU DE L'ESSENCE.
VIS DU MELANGE AU RALENTI.

VIS DE VITESSE AU RALENTI.

VIS DU MELANGE A HAUTE VITESSE.

Voir Page 10




LATE MODEL MODELE RECENT

Qt.
_406A _ 4068 _ét%lé, S"le(;7B See407B PART NAME Per Un'it’ F;(re‘fcee.'-
436 & 452 438 & 454 437 Voir Note 3 441 Voir Note 3 Voir Note 2 Par Unité
0 — — — 0 Washer 1 44
- B _ _ — Washer 1 44
_ _ — — — Washer 1 44
0 - — — — Choke Lever Ass'y 1 45
— — — — 0 Choke Lever Ass'y 1 45
— _ — — 0 Choke Shutter 1 46
0 438 — — - Choke Shutter 1 46
— 454 — — - Choke Shutter 1 46
— — - — — Choke Shutter 1 46
~ — — —~ 8] Choke Shaft & Lever 1 47
= 454 = — B = Choke Shaft & Lever 1 47
0 — — — - Choke Shaft & Lever 1 47
- 438 — - Choke Shaft & Lever 1 47
0 — — - 0 Coilar 1 48
0 — — - 0 _ Cotter Pin 4 49
0 = = — 0 Link Lever o 1 50
0 - — — 0 Washer 1 51
0 . — — 0 Screw & Washer 1 52
0 0 0 0 0 Choke Friction Spring 1 54
0 0 0 0 0 Choke Friction Bail 1 55
0 - B = = 0 Rod o 1 56
0 - — - 0 Rod 1 57
0 0 0 0 0 Fuel Level Check Parts 1 58
— — - - Gasket Set 1 59
— — — - - Gasket Set 1 59
— — — 0 — Gasket Set 1 59
0 0 — — — Gasket Set 1 59
— — — — 0 Gasket Set 1 59
- — 0 — - Gasket Set 1 59
- — - - - Repair Kit 1 60
- — — - — Repair Kit 1 60
- — — 0 — Repair Kit 1 60
0 438 — - - Repair Kit 1 60
- 454 (C.CW.) - - - Repair Kit 1 60
— — — — 0 Repair Kit 1 60
- — 0 - Repair Kit 1 60
Throttle Bracket Ass'y—A i 161
Throttle Bracket Ass'y—B 1 +61
Throttle Bracket Ass'y--C 1 $61
Flat Type 1 62
Screw 1 63
idle speed screw
FIGURE (A)
ILLUSTRATION (A}
: . " s o mitange au ralonti
: 10 & f High speed mix screw
| \:‘ l ~ Vis du mélange & haute vitesse
| | __ Washer — Rondelle
) )
[ © Fuel level ) .
! | e e 0ms o,
I ! mixing bodYY. To rase the fuet
1 L Fuet levl chacking parts
| : g 1 ST BN Tl O ERWIH \ iéces pour vérifier le niveay
. O ® I A relesse piug scrow
———————————— - == ouchon pour l'air
FIGURE (C) . ) Fuel level adjustment screv
ILLUSTRATION (C) stk ot Vis d'ajustement du niveas
fe tube de vynile soit ala hgne en
ot Tt e T e Lock screw — Vis de blocage
la vis dans le sens d aiguilles d'une {Lock 1he scréw after sdjusting tuel level)
montre. Pour baisser le mveau d'essence (Serrer la vis de blocage aprés avoir ajusté
Tourner dans le sens contraire, le miveau d'essence)
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a

Idle speed screw
Vis de vitesse au ralenti

LATE MODEL
MODELE RECENT

FIGURE (B)
ILLUSTRATION (B)

Fuel level
Adjust the level so as the fuel level in vinyl pipe comes on
line with the fringe of the pump body. To raise the fuel
level, turn the screw cliockwise — 1o lower the fuel level,
turn the screw counter-clockwise,

Niveau d’essence

Ajuster de sorte que le niveau dans le tube de vinyle soit a
la ligne en-dessous de la culasse de la pompe. Pour monter
le niveau d'essence, tourner fa vis dans le sens des aiguilies
d'une montre — pour baisser le niveau d'essence, tourner
dans le sens contraire.

Idle mix screw
Vis du mélange au ralenti

High speed mix screw
Vis du mélange a haute vitesse

Washer — Rondelte

— Screw — Vis
m/ (Attach the screw and washor after

adjusting fuel level),
(Repiacer la rondelle ot la vis
apres avoir ajuste ie niveau),

\ Air release plug screw
Bouchon pour air

Fuel level checking parts
Piéces pour vérifier le niveau

Fuel level adjustment screw
Vis d’ajustement du niveau

Lock screw — Vis de blocage

(Lock the screw after adjusting tuel level)
{Serrer la vis de biocage aprés avoir ajusté
le niveau d'essence).

) FUEL LEVEL:
Install fuel level checking parts and start the engine.

Loosen lock screw and turn the adjustment screw:

Re early type (see figure A}: Fuel level in vinyl tube must come in
'ine with underneath fringe of the mixing body.

Re tate type (see figure B): Fuel level in viny! tube must come in
line with underneath fringe of the pump body {and not the pump
body ass'y.)

Secure the adjustment screw by the lock screw. Do not overtighten
so as not to damage the adjustment screw.

bl IDLE MIXTURE SCREW:
Adjust the idle mixture screw until smooth engine running is
obtained.
Clockwise turning results leaner mixture, counter-clockwise turning
resutts richer mixture.
Normal adjustment is approximately 1-1/4 turn counter-clockwise
from a full closed position.

c) IDLE SPEED SCREW:
Adjust idle speed as per engine manufacturer specifications.

d} HIGH SPEED MIXTURE SCREW:
Adjust high speed mixture screw so as to reach maximum
revolution,
This adjustment should be made with throttle valve fuily opened
and normeal load for the engine.
Normal adjustment is approximately 1 turn counter-clockwise from
a fully closeo position,

Page 10
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C

NIVEAU DE L'ESSENCE:
Instatler les pieces pour verifier le niveau et démarrer engin,

Enlever la vis de blocage et tourner la vis d'ajustement:

Re premier modsele (vorr llustration A): Le niveau d'essence dans fe
tube de vinyl doit etre d la igne en-dessous de 1a culasse de mélange,
Re modcle récent (vorr illustration B): Le niveau d'essence dans lo
tube de vinyl doit étre a la ligne en-dessous de la culasse de 1o pompe
(et non de la culasse du mélange)

Fixer la vis d'ajustement en serrant la vis de blocage. Ne pas trop
serrer la vis afin de ne pas endommager la vis d'ajustement.

V1S DU MELANGE AU RALENTI:
Ajuster fa vis de meélange au ralenti jusqu’a ce que engin tourne
hien au ralenti.

En tournant dans lc sens des argurlics d'une monue le melange
devient plus pauvre.

En tournant dans te sens contraite le mélange devient plus riche.
L'ajusternent normal est d'environ 1-1/4 tour dans ¢ sens contrarre
des aiguilles d'une montre aprés qgue la vis 4 ¢té complitemeant

serrée,
VIS DE VITESSE AU RALENTI:

Ajuster la vis de vitesse au ralenti d’aprés les instcuctions du manu-
facturier de I'engin,

VIS DU MELANGE A HAUTE VITESSE:

Ajuster la vis du mélange a haute vitesse de facon a obtenir le
maximum de révolution,

Cet ajustement doit étre fait avec l'accélérateur complétement
ouvert et une charge normale pour t'engin,

L'ajustement normal est d’environ 1 tour dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre aprés que la vis a été complétement serrée.




Take care not to damage the tip of the adjustment

SCrews.

SERVICE INSTRUCTION CHART
CHARTE D’INSTRUCTIONS POUR SERVICE

Never try to overhaul or replace the throttle valve or shaft —
replace with a new carhuretor,

Ne pas essayer de remettre & neuf ou de remplacer le levier
du papillon ou le papillon — remplacez avec un nouveau
carburateur.

"When replacing, confirm that the orifice of the body

is smooth,
"Screwing too tight may damage the taper of the
adjustment screw.

Prendre soin de ne pas endommager le bout des vis

d’ajustement.

“Lorsgu'on remplace, s'assurez que l‘orifice de la
culasse est en bon état,

*Vissez trop serré peut endommager le filet de la vis

d‘ajustement.

Confirm correct position.

*When assembling the check valve, ensurc that
the outer lip of the check valve fits in the
hollow of the pump body, and alsc ensure
that the valve seats of the pump body and the
six ports of the check valve coincide exactly,
if not, the pump may not operate or show
poor performance.

S'assurer de la bonne position.

* A I'assemblage de la soupape, s'assurez que le
rébord soit bien placée dans le creux de la
pompe et aussi s‘assurez que les siéges de la
pompe et gue les six orifices de la soupape
coincide exactement, sinon la pompe peut ne
pas opérer ou donner un pauvre rendement,

Never pull or bend,

*A defarmed spring may result in poor
performance,

*When assembling, ensure that the spring is in
correct position for the guide of the lever,

Ne jamais tirer ou plier,

*un ressort deformé peut occasionner de mau
vaises performances.

" A i'assemblage, s’assurez gue le ressort est en
bonne position pour le guide du levier,

Confirm if the action is smooth.
'Ensure the smooth movement of the fever
for correct direction,

Vérifiez si I'opération est douce.
*S'assurez de I'opération douce du levier pour
une orientation correcte,

Never pull or bend,

“Handle the diaphragm spring carefully,

“if puiled or bent, spring may affect
performance.

*Assemble so that the spring is secure in the
spring guide (42},

* *When diaphragm spring is replaced,

readjust fuel level of the regulator,

Ne jamais tirer ou plier,
*Manipulez avec soin le ressort du diaphragme.
"Si étiré ou plig, le ressort peut causer une
mauvaise performance,
* Assemblez de te] sorte que le ressort soit
bien placé dans le support a ressort.
* *Lorsgue le ressort du diaphragme est
remplacé, le niveau de I'essence du régulateur
doit étre réajusté,

Do not try to overhaui or replace the choke

mechanism recklessly.

*1f the shaft is bent, or the lever is damaged, replace.
*Be careful not to lose the friction ball or the spring.
" After replacing the choke valve, the fixing screws
(59) must be screwed very tightly, If not, loose
screws may cause fatal damage to the engine.

Faire l1a remise a neuf ou le remplacement du
mechanisme de I'étrangleur avec grande précaution.
*Sil'axe est plié ou le fevier endommage, remplacez.
*Prendre soin de ne pas perdre la balle de friction

ou le ressort,

*Aprés avoir remis 'étrangleur, il est trés important
de serrer les vis (59) le plus fermement possible,
sinon, il pourrait s'ensuivre des dommages graves
au moteur,

Never forget to insert “O" ring.
Ne pas oublier d’inserer la bague an 0",

Take care not to make any flaws — inside and the

seat section.

*When the seat section is waorn or damaged,
replace with new assembly.

Eviter toute négligence — a V'intérieur et a la

section du siége.

*Quand la section du siége est usée ou endommagée,
remplacez avec un nouveau si¢ge et pointeau.

<. Secure firmly.
Serrez fermement,

Confirm there are no clogs through the jet.
S'assurer de I'absence d’obstructions dans les jets,

When assembling 37, 43, 7, 6, 9, 17 care should
be taken.
" Al fuel passages must coincide,

A Fassemblage des pidces 37, 43, 7, 6, 9, 17 prendre
soin de fes bien monter.
* Tous les passages d'essences doivent coincider.

Do not damage the tip of the needle,
“When the tip is worn or damaged, replace with
newvy assembly.

Ne pas endommager 'extrémité du pointeau.
*Quand l'extrémité est usé ou endommagé,
remplacez avec un nouveau sidge et pointeau.

Insert correctly in the holiow of the pump body
*The outer lip must be correctly pasitioned
when assembling,

Placez correctement le rebord dans le creux de la

pompe,

“Le rebord doit étre placé correctement au
moment de I'assemblage.

Secure the screw after fuel level adjustment.

Serrez 1a vis aprés Pajustement du niveay de
I"essence.

Secure firmly.
Serrez fermement.
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CARBURATEUR

KEI HIN

In order to assure the maximum pleasure and
performance to the customer of Kei Hin Carburetor
equipped snowmobiles the dealer makes the foll-

owing adjustments to the carburetor before delivery.

CARBURETOR

Afin d’assurer au consommateur le maximum de ren-
dement de son auto-neige, le vendeur lors de I’inspec-
tion pré-livraison doit vérifier les ajustements suivants
sur le carburateur.

a) FUEL LEVEL.

b} IDLE MIXTURE SCREW.

c) IDLE SPEED SCREW.

d) HIGH SPEED MIXTURE SCREW.

ORI

Fuel level
(4Adjust the |

neath fringe of the mixing bed

counter clockwise

Niveau d'essence
[Ajuster de sorte que le niveau
Pour monier le niveau d essence

Pour baisser le niveau d essence
tevrner daps le sens controire

FUEL LEVEL CHECKING PARTS
PIECES POUR VERIFIER LE NIVEAU

evel so as the fuel level in
wynil pipe comes in line with the under
I To caise
the fuel level tura the screw clockwise

To lower the fuel level turn the screw

dans le tube de vynile soit & la ligne
d'en dessous de la culasse de mélange).

dans le sens des aiguilles d une montre.

a) NIVEAU DE L’ESSENCE.

b) VIS DU MELANGE AU RALENTI.

c) VIS DE VITESSE AU RALENTI.

d) VIS DU MELANGE A HAUTE VITESSE.

Idle speed screw
Vis de vilesse au rolenti

Idle mix screw
Vis du mélange au ralenti

High speed mix scraw
Vis du mélange & haute vitesse

Wosher - Rondelle

@{q@f/ Serew - Vi

0prés ov

Fuel fevel checking parfs
Pidces pour vérifier le niveau

Air release plug scew
Bouchon paur I'air

, Fuel level adjustment screw
Vis d'ajustement du niveau

Lock screw — Vis de blocage

ILock the screw afler adjusting fuel level)
{Serrer la wis de blocage aprés

avoir ajusté le niveau d essence).

tourner la vis



turn counter-clockwise

a) FUEL LEVEL :
Install fuel level checking parts and start the engine.
Loosen lock screw and turn the adjustment screw so as fuel level
in vinyl tube comes in line with the underneath fringe of the mixing
body. (see figure}.
Secure the adjustment screw by the lock screw. Do not overtighten
so as not to damage the adjustment screw.

b} IDLE MIXTURE SCREW :
Adjust the idle mixture screw until smooth engine running is obtain-
ed.
Clockwise turning results leaner mixture, counter-clockwise turning
results richer mixture.
Normal adjustment is approximately 17,
from a full closed position.

c) IDLE SPEED SCREW :
Adjust idle speed as per engine manufacturer specifications.

d) HIGH SPEED MIXTURE SCREW :

Adjust high speed mixture screw so as to reach maximum revo-
lution.

This adjustment should be made with throttle valve fully opened
and normal load for the engine.

Normal adjustment is approximately 3 /4 turn counter-clockwise from

NIVEAU DE L'ESSENCE :

Iy

al
Installer les piéces pour vérifier le niveau et démarrer I'engin.
Enlever la vis de blocage et tourner la vis d'ajustement de sorte
que le niveau de l'essence dans le tube de vinyl soit & la ligne
d’en dessous de la culasse de mélange (voir figure).
Fixer la vis d'ajustement en serrant la vis de blocage. ‘Ne pas trop
serrer la vis afin de ne pas endommager la vis d'ajustement.

b) VIS DU MELANGE AU RALENTI :
Ajuster la vis de mélange au ralenti jusqu'd ce que l'engin tourne
bien au ralenti.
En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre le mélange
devient plus pauvre.
En tournant dans le sens contraire le mélange devient plus riche.
L'ajustement normal est ‘d'environ 1Y, tour dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre aprés que la vis a été complétement
serrée.

¢l VIS DE VITESSE AU RALENTI :
Ajuster la vis de vitesse au ralenti d'aprés les instructions du ma-
nufacturier de i'engin.

d) VIS DU MELANGE A HAUTE VITESSE :

Iy

Ajuster la vis du mélange & haute vitesse de fagon & obtenir le
maximum de révolution.

Cet ajustement doit étre fait avec ['accélérateur complétement ouvert
et une charge normale pour I'engin.

L'ajustement normal est d'environ 3/4 tour dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre aprés que la vis a été complétement

a fully closed position.

Refer to illustrations on page 5.

a) OVERFLOW
CAUSES
1—Dirty inlet valve.

2—Inlet valve does not close.

3—Inlet control lever not operat-
ing smoothly.

4—Incorrect fuel level.

5—Worn inlet valve.

b) POOR STARTING :
CAUSES
1—Choking in the fuel line.

2-—Fuel pump not working.

3—Choke valve does not close

properly.
4—Unsufficient fuel supply.

<) POOR IDLING :

CAUSES
1—Incorrect adjustment.

2—1Incorrect level of inlet control
lever.

3—Insufficient pumping.

serrée.
Voir illustrations page 5.

TROUBLES

CORRECTIONS
1—Remove valve, clean and/or
replace.
2—Check valve seat and replace
valve.

3—Replace lever or adjust accord-
ing to instructions.

4—Adjust according to instruc-
tions.
5—Replace inlet valve.
CORRECTIONS
1—Clean fuel line with compress-
ed air.

2—Check the component parts, the
impulse tube and the check

valve.
3—Adjust choke valve.
4-—Check fuel supply and for

blocked fuel line.

CORRECTIONS

1—Adjust idle mixture and speed
screws, and check fuel level.

2—Adjust inlet control lever flush
with the floor of the regulator
chamber.

3—Check pump component parts,
impulse tube and orifice.

d) POOR HIGH SPEED PERFORMANCE :

CAUSES
1—Poor adjustment.

2—Insufficient fuel supply.

3—Choking in the fuel, line.

CORRECTIONS

1—Adjust high speed mixture
screw.

2—Release air by loosening screw
plug’ No. 25 when engine
idling.

3—Check and clean fuel line.

a) DEBORDEMENT

CAUSES
1—Saleté dans la valve d'entrée.

2—Valve d'entrée ne ferme pas.

3—Ilevier du contrdle d'entrée ne
fonctionne pas bien.

4—Mauvais niveauv d'essence.

5-—Valve d'entrée endommagée.

b) MAUVAIS DEMARRAGE :

CAUSES
1—Obstruction dans
de I'essence.
2——Pompe a essence ne fonctionne

pas.

le passage

3—Prise d'air ne ferme pas bien.
4—Montée d'essence insuffisante.

CORRECTIONS

1—Enlever la valve,
et/ou replacer.

2—Vérifier le siége et remplacer
la valve,

3—Remplacer le levier ou ajuster
selon les instructions,

4—Ajuster selon les instructions.

5—Replacer la valve d'entrée.

nettoyer

CORRECTIONS

1—Nettoyer la ligne & essence
avec de l'air comprimé,

2—Vérifier les parties de la pom-
pe, le tube & impulsion et le
clapet.

3—Ajuster la prise d'air.

4—Vérifier le réservoir d'essence
et le filtre dans la ligne.

<) MAUVAISE VITESSE AU RALENTI :

CAUSES
1—Mavuvais ajustement.

2—Mavuvais niveau du levier d'en-
trée.

3-—Pompage insuffisant.

CORRECTIONS

1—Ajuster les vis du mélange et
de la vitesse au ralenti.

2—Ajuster le levier au méme ni-
veau que le fond de la cham-
bre de régulateur.

3—Veérifier les parties de la pom-
pe, l'orifice et le tube & im-
pulsion.

d) MAUVAISE PERFORMANCE A HAUTE VITESSE :

CAUSES
1—Mavvais ajustement.

2—Montée d'essence insuffisante.

3—Obstruction dans le passage
de l'essence.

CORRECTIONS

1—Ajuster la vis du mélange &
haute vitesse,

2—Enlever I'air en devissant la
vis No. 25 quand I'engin tour-
ne av ralenti,

3—Vérifier et nettoyer la ligne
d’essence.

®
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